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1  Scopul

Expertiza tehnica va aprecia starea tehnica a drumului punand in evidenta degradarile inregistrate pe acesta

si solutiile care trebuie avute in vedere in realizarea lucrarilor de reabilitare sau modernizare.

Pentru realizarea expertizei s-a facut o examinare vizuala a suprafetei de rulare, o apreciere cantitativa a
degradarilor carosabilului, a acostamentelor si sistemului de captare si evacuare a apelor in vederea

recomandarii unor solutii de interventie asupra structurii in cadrul unui proiect de modernizare a drumului.

Expertiza tehnica se efectueazd de citre expert tehnic Vlad Chiotan atestat pentru cerinfa esentiala
Constructii Rutiere, Drumuri - rezistenta mecanica si stabilitate (A4), siguranta in exploatare (B2),

posesorul Certificatului de atestare seria U nr. 08785.

2 Elemente caracteristice generale

Din punct de vedere al stirii tehnice, tronsonul de drum la care se refera aceasta expertiza se prezinta astfel:
e Pe tronsonul dintre km 24-+550-28+868, sistemul rutier existent este la nivel de asfalt, care atit din
cauza traficului cat si a lipsei dispozitivelor de colectare si scurgere a apelor pluviale si a ne-
executirii lucririlor de intretinere curenta, au aparut degradiri in partea carosabile sub forma de
faiantari burdusiri, gropi, fagase, deniveldri, etc.
o Suprafata carosabila nu asigura conditii necesare scurgerii apelor datorita pantei transversale
neuniforme.
o Starea de degradare actuala a pirtii carosabile nu asigura siguranti si confort participantilor la trafic.

e Acostamentele nu sunt consolidate, sunt din pdmaént si nu au panta transversala corespunzitoare.




2.1 Studii de teren

Pentru intocmirea proiectului si a expertizei tehnice s-au ficut atit studii topografice cat si studii
geotehnice.
In cadrul studiului topografic s-a ficut o ridicare detaliata a drumului ce urmeazi a fi modernizat,
indicAndu-se pe l4ngd elementele drumului propriu zis si limitele de proprietate, intersectiile cu alte cai
rutiere, sistemul de scurgere al apelor si accesele la proprietati.
In cadrul studiului geotehnic s-au efectuat mai multe sondaje avind ca scop stabilirea urméitoarelor
elemente :

® succesiunea straturilor care alcdtuiesc structura rutierd existenta,

o conditiile hidrogeologice si permeabilitatea straturilor,

o sensibilitatea la inghet si adancimea maxima de inghe,

e incadrarea terenului in categoriile previzute in reglementarile tehnice,

e specifice privind lucrarile de terasamente,

o alte conditii speciale.
2.2 Prezentarea situatiei actuale

2.2.1 Amplasamentul
Tronsonul de drum studiat este amplasat in judetul Silaj, in nordul judetului Silaj, la limita acestuia cu
judetul Maramures. iar din punct de vedere geografic, zona se afld la contactul Depresiunii Silaj si a Culmii
Sélajului cu Depresiunea Gurusldu, in bazinul hidrografic al raului Sélaj.

Din cadrul retelei de drumuri judetene se expertizeaza tehnic tronsonul cu lungimea de 4318 ml, de
drum judetean DJ 108D, cuprins intre km 24+550- km 28+868.

Acest drum se afla in extravilanul orasului Cehi Silvaniei, fiind incadrate in categoria drumurilor de

clasa tehnica IV cu 2 benzi de circulatie.

2.2.2 Geo-morfologia

Transilvaniei.
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Podisul Somesan reprezinti compartimentul nord- nord vestic al Depresiunii Transilvaniei, fiind cea mai
extinsa si mai complexa subunitate.

Depresiunea Gurusliu, dezvoltata pe cursul Somesului, se prezinta ca o unitate bine individualizata,
limitata la vest de Culmea Salajului, la sud si est de abruptul Dealului Dumbrava si Culmea Prisnelului iar
]a nord de Masivul Dealul Mare Prisaca. Trisitura reliefului acestei depresiuni este data de prezenta celor
opt niveluri de terasa, a conurilor de dejectie si a contactului dintre terasa superioara si baza abruptului ce
margineste depresiunea.

Culmea Silajului se dezvolta sub forma unui interfluviu intre Depresiunea Guruslau si Depresiunea
Silajului, aceasta din urma prezenta cu sectorul sudic si central cu altitudini joase, ce rareori depisesc
200m. Caracteristica acestei culmi este prezenta unor mici bazinete de eroziune ai caror versanfi sunt
afectati de eroziunea liniara. Pe orizonturile de gresii eocene din estul acestei culmi s-au format cueste bine

definite, orientate spre est.

2.2.3 Clima

Regimul climatic ce caracterizeaza judetul se incadreazi in sectorul de clima continental-moderata, avand
ca specific un regim termic moderat, umezeala relativ mare cu precipitatii atmosferice bogate.

La proiectarea drumului si modernizarea celor doud strizi se va avea in vedere cd zona apartine regiunii cu
tip climatic II stabilit pe baza indicelui de umiditate Thomthwaite Im conform hértii de raionare a

teritoriului Roméniei cuprinsa in STAS 1709/1-90.

2.2.4 Adancime de inghet

Amplasamentul investigat se situeaza In zond cu adancimi maxime de inghet de 80 cm in conformitate cu
STAS 6054-85, iar potentialul seismic al regiunii corespunde macro zonei care se caracterizeazd printr-o
valoare de varf a acceleratiei terenului ag = 0,10 pentru un interval mediu de recurentd IMR = 225 de ani si
20 % posibilitate de depasire in 50 de ani, iar perioada de control a spectrului de réspuns este Tc = 0,7

secunde potrivit normativului P 100-1-2013.

2.2.5 Alcituirea structurilor rutiere existente

din lungimea traseului prevdzut pentru modernizare suprafata carosabild este ac
avand grosimi §i calitdti diferite in sensul cid existd sectoare cu asfalt turnat

suprafati de rulare bun, dar sunt zone foarte degradate.
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Terenul de fundare este corespunzitor din punct de vedere al capacititii portante §i al compresibilitatii
exprimate de valoarea modulului dinamic de elasticitate fird a se semnala pe addncimea zomei de
influentd a drumului existenta unor piméanturi nefavorabile sau dificile cum sunt argilele cu consistentd
moale, terenurile refulante sau curgitoare, nisipurile afinate cu api sau susceptibile de lichefiere, rocile
solubile, etc.
Conditiile geotehnice ale corpului de drum existent vor putea fi mentinute la parametrii actuali §i chiar
imbunititite prin indepirtarea apelor de suprafatd din zona drumului in urma amenajérii corespunzatoare
a santurilor de colectare si a descircirii acestora in punctele care permit acest lucru ca urmare a pantelor
reduse si a pozitiei fatd de emisarii in care vor fi deversate apele.
In concluzie, traseul drumului judetean DJ 108D este situat pe intreaga sa lungime in zoni cu teren de
joasd altitudine fard forme de relief pronuntate astfel ci declivititile sunt mici. Aceasta face mai dificila
asigurarea scurgerii apelor din cauza pantelor reduse ale santurilor colectoare dar problema trebuie
rezolvati pentru prevenirea stagnirii apelor care determind umezirea excesivd a complexului rutier cu
consecinte nefavorabile asupra bunei comportiri in viitor a drumului.
Valorile modulului de elasticitate dinamic al terenului de fundare in functie de care se va face
dimensionarea sistemului rutier sunt inscrise in studiul geotehnic.
Freaticul se situeazi la adancimi care nu afecteazi in mod direct complexul rutier, insd sistemul deficitar
sau inexistent de captare si evacuare a apelor de suprafatd din imediata apropiere a corpului de drum al
strizilor afecteaza calitatea terenului de fundare.
Nu s-au identificat fenomene de instabilitate pe sectoarele striizilor investigate si nici zone care sd necesite
consolidari sau sprijiniri.
Pentru protectia drumurilor fatd de actiunea apelor de suprafatd se impune amenajarea corespunzitoare a
santurilor si rigolelor de colectare si asigurarea descircarii acestora pentru a permite evacuarea apei in afara

zonei de influentd a drumului.

2.2.6 Descrierea drumului

Traseul drumului isi are originea in localitatea Criseni, unde se desprinde din DN 1

intre municipiul Zalau si oragul Cehu Silvaniei, iar mai departe face legitura cu judet

intersecteazd cu DJ 108 A, n localitatea Gardani.



Tronsonul de drum studiat este situat Tntre km 24+550 si 28+868, respectiv de la iesirea din orasul Cehu
Silvaniei pand la limita cu judetul Maramures.

Litimea medie a pértii carosabile a drumului este de cca 6 m, iar sistemul rutier de tip flexibil, destul de
eterogen in ceea ce priveste alcituirea iar suprafata de rulare prezinta numeroase degradari.

De la km 26+500 pani la km 28+868, adicd pe o lungime de 2368ml, conform studiului geotehnic,
structura rutierd existentd are o grosime cuprinsa intre 50 si 90 cm.

In ceea ce priveste configuratia traseului in profil longitudinal aceasta este specificd zonelor de deal, dar pe
acest sector nu se inregistreazd sectoare in rampd sau fn panti astfel cd practic pe intreaga lungime a
drumului declivitétile sunt mici.

Referitor la imbricimintea suprafetei de rulare trebuie mentionat ci pe sectoarele cu asfalt acesta prezinta
degradiri, avand gropi in carosabil, cedri, faiantiri, fisuri longitudinale la marginea acostamentelor.
Elementele geometrice ale drumurilor in plan, profil longitudinal si transversal corespund doar partial
normativelor tehnice in vigoare.

Starea tehnicd a sistemului rutier existent precum §i starea suprafetei de rulare determina o circulafie
dificild a autovehiculelor. In perioadele ploioase situatia se agraveazi din cauza stirii de degradare a
imbricimintii rutiere si a sistemului deficitar de colectare si evacuare a apelor din zona adiacenta drumului
(podete colmatate, santuri fird pereu si colmatate sau acoperite de vegetatie).

Intersectiile dintre obiectivul de investitii si drumurile adiacente nu sunt amenajate in mod corespunzator.
La km 25+380este o trecere simpld la nivel cu calea feratd, amenajatd necorespunzitor si care pune in
pericol siguranta circulatiei, atat rutiere cét si feroviare.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila se desfdsoard in conditii improprii, apa nefiind condusa in mod
corespunzitor. Santurile, acolo unde exista, au panta longitudinala sub 0.5%, fapt care favorizeazi
stagnarea si infiltrarea apei in corpul drumului. Aceasta ce a condus de-a lungul timpului la cedéri ale
structurii rutiere.

Drumul ce face obiectul prezentei expertize tehnice este de categoria a- IV-a, cu o ldtime a carosabilului de
6,00m, si se Incadreazi 1n clasa de trafic redus, alcatuit in principal din autoturisme, biciclete, vehicule cu

tractiune animala, vehicule de marfa si utilitare.

Aceste tronson de drum judetean expertizat are lungimea totala de 4,318 km.
Drumul se incadreazi in categoria de importanti este “C” constructii de importanta n

261.
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4 Lucrari de remediere propuse

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de prevederile "Normativ pentru dimensionarea
structurilor rutiere suple si semirigide"- indicativ PD 177-2001.

In calculul de dimensionare s-au utilizat informatiile din cadrul ultimului recensdméant de circulatie
disponibil.

Pentru aceasta categorie de trafic, se poate aplica atit o solutie flexibila, cat si una semirigida si anume :

o Solutie semirigida,

- Ranforsarea sistemului rutier existent prin
o 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
o 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 bazi 50/70
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o 23cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici (se poate asterne si stabiliza in
situ)
o Sistem rutier existent, frezat pe o adancime de 3 cm;

- Casete si zone cu cediri si burdusiri:

o 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70

o G6em anrobat bituminos ABPC 22,4 bazd 50/70

o 23cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici (se poate asterne si stabiliza in
situ)

o 15cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici

o 25cm fundatie din material granular (balast)

e Solutie flexibila,

- Ranforsarea sistemului rutier existent prin

o 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70

o 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70

o 15cm strat de piatra sparta amestec optimal

o Sistem rutier existent, frezat pe o adincime de max. 3 cm;
- Casete si zone cu cediri si burdusiri:

o 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70

o 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 bazi 50/70

o 15cm strat de piatra sparta amestec optimal
o 15cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici
o 25cm fundatie din material granular (balast);
Pe zonele unde se vor proiecta santuri si rigole pereate, acostamentele se vor impermeabiliza cu mixtura
asfaltica sau cu beton, respecténd clasele de expunere conform NE012/2007.
La realizarea straturilor asfaltice se pot folosi si agregate din agregate de balastiera concasate.
La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de urmétoarele elemente:

e QGrosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere

e Tipul climatic in care se gaseste zona tronsonului de drum judefean
Solutia de modernizare s-a propus strict din conditiile de trafic si nu a tinut cont de cq

la actiunea fenomenului de inghet — dezghet.
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Pe zonele aferente casetelor si a largirilor, avand in vedere ca acestea se vor executa pe amplasamentul
sanfurilor existente, se recomandd Imbunatitirea terenului de fundare cu un strat de blocaj din piatrd brutd

sau refuz de carierd cu grosimea minima de 20cm.

5 Concluzii si recomandari

Lucririle de modemizare vor fi realizate pe baza unor studii aprofundate, in conformitate cu legislatia in
vigoare.

Solutiile propuse sunt orientative, ele trebuind analizate in detaliu in cadrul fazelor urmitoare de proiectare.
Documentatiile de proiectare vor trebui sa detalieze solutiile tehnice, sa respecte normativele tehnice de
specialitate astfel solutiile propuse sa satisfacd cerintele legii 10/1995 cu modificarile si completirile
ulterioare privind calitatea in constructii.

In studiul geotehnic se fac urmatoarele recomandari:

e Pe amplasamentul cercetat, terenul de fundare este alcatuit din argile cafenii si argile nisipoase, care
in conformitate cu prevederile STAS 3300-2/85 se incadreazi in grupa pamanturilor coezive. In
conformitate cu prevederile standardului mentionat, piatra si balastul se incadreazi in grupa
paménturilor necoezive.

o Terenul de fundare se incadreazd conform STAS 1790-2/90 in tipul de pimént P53, sensibil la
Inghet.

o Conform ‘’Metodologiei de stabilire a categoriei de importanti a constructiilor- 1996°°, aceste
sectoare de drum se Incadreazi vin categoria de importantd a constructiilor ’C’’- Constructii de
importantd normald.

Se recomanda prevederea in cadrul proiectelor a urmatoarelor lucrari suplimentare:

o [nainte de inceperea lucririlor pe zonele unde se executa structuri rutiere noi sa se realizeze o
reprofilare a patului existent astfel incat sa se asigure o buna scurgere a apelor de infiltratii la
nivelul patului

e La realizarea structurii rutiere sa se verifice daca modulul de elasticitate dinamic al stratului de
fundatie se va Incadra in limitele luate in calcul la dimensionare, iar in caz contrar se vor prevedea

lucrari de imbunétitire a terenului de fundare.

ingrosa structura rutiera, acolo unde conditiile de tren o permit.
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Se va proiecta sistemul de scurgere a apelor astfel incit actiunea apelor asupra corpului drumului sa
fie diminuata. Se recomandi pereerea santurilor pe intreaga lungime a acestora, dar se impune
pereerea acestora conform STAS 10796/2.

Prin modernizarea drumului este de asteptat o crestere a vitezei de circulafie. De aceea se
semnalizarea corespunzitoare a acestora.

Se recomanda ca la intersectii, in cazul in care drumurile sau strizile intersectate sunt balastate sau
sunt de pimant, sa se asigure realizarea unei structuri rutiere moderne pe o lungime de minim 10 m
pentru a evita murdérirea cu pamént a noii structuri rutiere, murdérire ce poate avea un impact

negativ asupra sigurantei circulatiei.

Expertiza a fost Intocmité in conformitate cu prevederile urméatoarelor prescriptii in vigoare:
A. LEGISLATIE
Nr.
Indicativ Titlu

crt.
Legea privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 7/2010 pentru

1 Legea 198/2015 | modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor

9 Legea 177/2015 | pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 - calitatea in
constructii
Legea privind aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr.
164/2008 pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenti a

3 Legea 226/2013 | Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului, publicatd in
Monitorul Oficial, Partea I, nr. 438 din 18.07.2013 (M.Of. nr.
438/2013).
Ordonanta de Urgenta a Guvernului privind circulatia pe drumurile

4 | O.U.G. 195/2002 ) o )
publice cu actualizarile si completarile ulterioare
Hotararea Guvernului pentru aprobarea regulamentului de aplicare a

5 H.G. 1391/2006 | Ordonanta de Urgenta a Guvernului 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice /\

¥ &V/Tﬁiho

Hotararea Guvernului pentru aprobarea Regulamen ﬁca1 i\

6 H.G. 925/1995 _
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a exe lugaanﬂ%r sija

e e



constructiilor

Hotararea pentru modificarea si completarea Regulamentului de receptie
7 HG 444/2014 | j ucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 273/1994

3 HG 1231/2008 | Hotararea privind modificarea Hotérarii Guvernului nr. 766/1997pentru
aprobarea unor regulamente privind calitatea In constructii

B. STANDARDE

Nr.
Indicativ Titlu
crt.

I. Proiectare si executie lucrari de terasamente

A, Investigatii. Prescriptii

1 | STAS 2914-84 Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate.

Lucrari de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de
2 | STAS 12253-84 y
calitate.

I1. Stratul de forma

3 | STAS 12253-84 Lucrari de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de calitate

Lucrari de drum. Straturi din agregate naturale sau pamant stabilizat cu
4 | STAS 10473/1-87 ) . ) _
ciment. Conditii tehnice generale de calitate

III. Drenarea apelor de suprafata si sisteme de descarcare . Proiectare si constructie.

Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea
5 | STAS 10796/1-77 .
apelor. Prescriptii generale de proiectare.

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole,
6 | STAS 10796/2-79 N o _ ) _
santuri si casiuri. Prescriptii generale de proiectare si executie

Lucriri de drumuri. Constructii pentru colectarea apelor. Drenuri de
7 | STAS 10796/3-88

asanare. Prescriptii de proiectare i amplasare

8 | PD 85-2002 Drenare: Standarde Nationale

V. Straturi de baza si fundatii.
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Indicativ Titlu
crt.

Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice
9 | STAS 6400-84 '
generale de calitate

Lucrari de drumuri. Fundatii din pamanturi stabilizate mecanic.
10 [ STAS 8840-83 ) _
Conditii tehnice generale de calitate

Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi
11 | STAS 10473/1-87 ) L _ _
stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate

Instructiuni tehnice pentru proiectarea si executarea fundatiilor pentru
12 | CD 29-79 ) o _ . )
lucréari de drumuri din pdmanturi stabilizate cu ciment

Instructiuni tehnice de proiectare si executie a straturilor rutiere din
13 | CD 127-2002

agregate naturale stabilizate cu lianti puzzolanici

Ghidul metodologic pentru executarea fundatiilor din balast prin
14 | CD 148-2003 o
compactarea prin metoda optimizarii umiditatii.

STAS 6400-84 Verificarea calitatii celorlalte materiale folosite la stratul de baza si
STAS 10473/1-87 fundatie.

15

V1. Proiectare si constructie

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
16 | STAS 863-85
proiectare

VII. Altele

Actiunea fenomenului de Inghet-dezghet la lucrdri de drumuri.
17 | STAS 1709/1-90 ) ) o
Adancimea de inghet In complexul rutier. Prescriptii de calcul

18 | STAS 1709/2-90 Prevenirea si remedierea degradarilor din Inghet-d¢z28HeChR

tehnice

N




Indicativ Titlu
crt.
Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri.
19 | STAS 1709/3-90 Determinarea sensibilittii la inghet a péménturilor de fundatie
Metodi de determinare
20 | STAS 2900-89 Lucriri de drumuri. Latimea drumurilor
21 | SR 4032-1:2001 Lucréri de drumuri. Terminologie
22 | STAS 9095-90 Lucrdri de drumuri. Pavaje din piatrd brutd sau bolovani
Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si
23 | PD 177-2001 o
semirigide
C. REGLEMENTARI TEHNICE
i Ordin MT nr. | Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modemizarea
1296/2017 drumurilor
Ordin MT nr. | Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor,
5 571/1997 instalatiilor si panourilor publicitare in zona drumurilor pe poduri,
pasaje, viaducte si tuneluri rutiere cu modificarile si completarile
ulterioare
Ordin  MT/MI  nr. | Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
3 | 1112/411/2000 instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului
4 | AND 504-2007 Normativ privind revizia drumurilor publice
. AND 539-2002 Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu fibre de
celuloza destinate executarii imbracamintilor asfaltice
" AND 540-2003 Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbr. g .VL.q entru
o S N
structuri rutiere suple si semirigide 3y 9
3 ; /ST
- AND 547-99 i

rutiere moderne

Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiuﬁg?t&la}ﬁnb
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AND 584-2002

Normativ  privind intretinerea si reparatia lucrarilor pentru drumuri

& publice — Conventia de la Viena pentru Indicatoare si Semnale Rutiere
15 | CD 155-2001 Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne

CD 31-2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a
10 capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide
18 | P 130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor

AND 525-2013 Normativ privind protectia drumurilor publice pe timp de iarna,
v combaterea alunecusurilor si a inzapezirii

AND 604-2012 Ghid privind planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare
21 si informare pentru asigurarea continuitatii uniformitatii i

cogniscibilitatii acesteia

9 AND 605-2018 Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind

proiectarea, prepararea si punerea in opera
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